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Na kolejowej mapie Polski jest kilka migjsc, kidre w sposch szczegoiny
skupiajg uwage mitosnikéw kolei i jej historykow. Jednym z nich jest
poiozony na pograniczu Slaska i Luzye czworobok ograniczony stacja-
mi Zagan, Lubsko, Tuplice i Jankowa Zaganska. Historia kolei na tym
terenie siega poczgtkdw kolejnictwa na obecnych ziemiach polskich |
jest modelowym obiektem badan z dziedziny geografii transportu. Mamy
U bowiem do czynienia z wyjgtkowym konglomeraterm najstarszych linii
prywatnych, pdznigjszych panstwowych oraz prywatnych linii przemy-
stowych 1 uzytku publicznego z okresu budowy kolei lokalnych, Sam
za$ uklad przestrzenny sieci nosi pietno walki intereséw miedzy prywat-
nymi towarzystwami kolejowymi - na obszarze zaledwie 600 km? znaj-
duje sie 8 stacji wezfowych, odleglych od siebie 0 5 - 15 km.

To, ze kolej Zzelazna w ten czy inny sposdb przetnie
Bory Dolnoglaskie stalo sig jasne juz ok, 1830 raku’,
Projekiowana kolej z Gémego Slaska do Wrocta-
wia predzej czy pdinigj musiala byé przedivzona
do Berlina, Iaczac te dwa najwisksze w dwezesnych
Prusach miasta. Wszelkie kalkulacje wskazywaly
jednak, ze bez pomocy 2 budzetu panstwa ta waz-
na dla administracii i gospodarki Prus linia nie po-
wstanie. Ustawa z 1820 r. 0 zamrczeniu deficyiu
budzetowego nie pozwalala jednak na zaciggnie-
cie pozyczki wawnelrznegj, ponadto panstwo for-
sowalo wowezas modernizacje drog wodnyeh i bi-
tych, totez kolejne plany upadaly. Tak stato sig
zplanem Wolfa z 1830 ., Ruffera z 1834 r, Krause-
go z 1836 r. czy Crellego z 1837 r. Byl 10 jednak
czas, w kidrym nie tylko wazyly sig losy budowy
przysziej iinii  ewentualnych zyskéw inwestora, ale
i przysziosé miast polozonych migdzy Legnicy
a umowna linig Cottbus - Frankiurt na potudniowy
wschod od Berlina. Tradyoyjnie od wiekdw posred-
niczyly one w handlu migdzy Saksonig a Wielko-
polska | Pomorzem, migdzy Baltykiem i Branden-
burgia a Slaskiem i Malopolska. Ktdre z nich
znajdzie sig w poblizu budowansj kolel, zyska szan-
se na nowe bodZce do rozwoju i lepsze warunki
w konkurowaniu na wspdlnym, pruskim rynku,
stworzonym przez ustawe celng z 1821 r. Totez
przefom lat 30. 1 40. XIX w. stal sie widownig zacie-
klej walki o dostep do stalowego szlaku.

Pierwsze plany
Projekly, a raczej propozycie z pierwsze] polowy
lat 30. byty jeszeze bardzo ogdinikows. Konkret-
ne plany pojawily sig nieco poznig).

| tak plan Krausego z 1836 1. przewidywal po-
prowadzenie linii z Wroclawia przez Legnice i Ru-
szow do Nochten (wie$ na potudnie od Bialej
Wody na buzycach), skad rozgaleziataby sig ona
na polnocny zachod do Berlina przez Firstenwal-
de i na poludniowy zachéd do Drezna przez Ka-
mieniec. Linia Wroctaw - Drezno znacznig mnigj
odbiegataby od prostej niz polaczenie Wroctaw -
Berlin, co wynikalo z tradycyjnie silnigjszych wie-
zaw handlowych stolicy Dolnego Slaska z Saksc-
nig niz z metropolia w Berlinie. Przy okazji warto
Zwrocic uwage na ujawniong w tym planie ow-
czesng tendencig do ulokowania stacji wezlowej
(rozgalezienia) w szczerym polu, a wlasciwie
lesie, bez zwigzku z osradkami miejskimi. Po 10
latach koncepcig tg faktycznie zrealizowano, tyle,
Ze wezel powstal w Weglincu, a linia do Drezna
wiodla dzigki ternu przez Zgorzelec.

Plan Crellege z 1837 r. przewidywal popro-
wadzenie linif z Legnicy (odcinek Wroctaw -
Legnica nie budzit Zadnych watpliwosci) przez
Zary i Gubin do Berlina z ominigciem Frankfuriu.
Spotkal sie z ostrym sprzeciwem ze strony przed-
stawicieli tego ostatniego miasta. Poniewaz Crel-
le reprezentowal gldwnie interesy stolicy, plan
whkréice zmienieno i ograniczono do 80-kilome-
trowej linii Berlin -~ Frankfurt. To znacznie ulatwilo
rychlg realizacje przedsiewziecia.

W 1839 r. $wiatlo dzienne yjrzal plan Albrech-
ta, Straa i Steina linii Berlin - Frankfurt - Gubin -
Zary - Zagan - Legnica - Wroclaw. Opieral sig nie
tylko na przestankach ekonomicznych {nieco na-
ciaganych), ale przede wszystkim ogdinogospo-
darczych, polityczaychi... nacjonalistycznych. Przy
kosztorysie opiewajgcym na 9.5 min talardw wy-
magal znacznego zaangazowania finansowega
panstwa. Natarczywe zabtegi Steina w krggach kro-
lewskich ministrow (wobec braku systemu parla-
mentarnego peparcia dla finansowania projekiow
kolejowych szukalo sie wowczas u rzadowej biu-
rokracji) przy bledach w kalkulacjach sprawiy, Ze
plan zostal ostatecznie oddalony.

Tymczasem srodowiska finansowe | gospo-
darcze uprzemyslowicnych miast polozonych nad
Qdrg poczuly sie zagrozone, ze o przebiegu linii
kolejowej zadecyduie ,Beriin”. Stalo sie teZ jasne,
ze polaczenie Berlin - Frankfurt dojdzie do skutku
jako pierwsze, bez wrgledu na wyniki zabiegow
ze strony Slaska. Przedstawiciele Krosna, Zielo-
nej Gory, Nowej Soli, Glogowa, Sulechowa, Ko-
Zuchowa, Bytormia Odrzanskiego | Nowego Mia-
steczka utworzyli pod przewodnictwem ksiecia
Karolatha i radcy prawnego Gepperta wlasny ko-
mitet, ktory forsowal plan budowy linii kolejowe)
wzdluz dawnej szosy Wroclaw - Frankfurl. Jeden
z wariantow przewidywal poprowadzenie kolei
pizez Krosno, Zielong Gare, Nowg 501 i Glogdw.
drugi - w odleglosci 7 - 15 km od tych miast
w korzystniejszych warunkach terenowych. Na ko-
lejnej konferench, zwolane; w 1840 r. w Zielonej
Gorze, opowiedziano sie za wariantem drugim,
liczac na pozyskanie zwolennikéw planu Crelle-
go, gidwniz zad Zagania, do ktorego wiodloby
odgalezienie od planowanegj trasy. Kormpromisu
ni¢ osiggnieto i nastepne konferencie (juz po kon-
cesjonowaniu linii Berlin - Frankfurt) odbyly sie
w Berlinie w 1841 r. z udziatern 2wolennikdw po-
wstalege rdwnoczesnie tzw. planu Kolei Dolno-
$laskig] {lub planu Doussiera. zwanego tez poz-
nigj planerm Wedeckego). Przewidywal od budowe

linii Frankiurt - Gubin - Szprotawa - Boleslawie -
Legnica - Wroclaw z odgalgzieniami do Zgarzel-
ca i Glogowa i skupial przedstawicieli miast Gu-
bin, Lubsko, Zary, Zagan, Szprotawa i Przemkdw.
Kazda z grup pracowala jednak dalej nad wia-
snym wafiantem, szZukafac jednoczesnie popar-
cia dla swoich planow w kregach ministerialnych.
Nieoczekiwanie w styczniu 1842 r. podano do wia-
domosci o udzieleniu Towarzystwu Kolei Doino-
$lgskiej koncesji na budowe i ¢ rozpoczeciu sub-
skrypcji akejt. W kwistriu Minister Finansdw zwrécil
uwagg, ze spotka nie dose, Ze oficialnie nie zare-
jestrowala sig, to nie spelnita tez jeszeze wszyst-
kich wymaogow Ustawy © kolejach z 1838 .2 Usta-
Il roczny termin na zgromadzenie calego kapitaiu
{tj. do 7.01.1843 r), ktdry w wyniku rozszerzenia
projeklu o linig boczng przez Zgorzelec do grani-
cy saskiej mial sig zwiekszy¢ do 12 min talardw.
Tego towarzystwu nie udalo sig osiggnad i konce-
sjg po uplywie terminu uniewazniono.

Budowa Kolei Dolnoslasko-Marchijskiej
Tymeczasem jednak znacznie poprawit sig stan fi-
nansow panstwa, a dotychczasowe doswiadcze-
nia wykazaly peing uiytecznose kolei zelazne; i jgf
potencialng znaczenie dia gospodarki, administra-
¢ji i abronnosei panstwa pruskiego. Ministerstwo
Finansow i panstwowy bank Seehandiung, uzna-
jac koniecznose budowy polgczenia Wroclawia
z Berlinem i Dreznem postanowily przejad inicja-
tywg i zakoriczy¢ spory poszczegdinych grup in-
teresdw. W maju 1843 r. zwolanc konferencje
Z udzialem zwolennikdw poszczegdinych projek-
tow i ustalonc na niej: powotanie Towarzysiwa
Kolei Dolnoslasko-Marchijskie] {NME), pozosta-
wignie rzgdowt decyzji o przebiegu linii, taryfach
i rozkladzie jazdy, udzial budzetu panstwa w wy-
sokasel 1/7 kapitalu zalozycielskiego (wynoszace-
go 8 min talarow) | udzielenie rzadowych gwaran-
cji oprocentowania kapitalu® W zamian pafistwo
uzyskalo prawo amortyzacji akcji towarzystwa
i przejecia zarzadu kolel w razie wyplacania gwa-
rantowanego czynszu powyze] 1% od kapitalu.
Przewodniczgey dyrekeji NME zostal powotany
przez rzad. Dyrektorem technicznym mianowano
Krolewskiego Inspektora Budowlanego Hinza.

Teraz roboty ruszyly peina parg: w sierpniu
1843 r. rozpoczeto prace budowlane na odcinku
Wroclaw - Legnica, choé statut spolki zostal za-
twierdzony dopiero 27.11.1843 r. Na interesuja-
cym nas obszarze linia miala przeblegad przez
Gubin - Lubsko - Zary - Wegliniec - Boleslawiec.
Jej rasowanie kryje do dzi kilka tajerminic, np. wy-
bor wsi Wegliniec na punkt rozgalezienia {ponow-
nie polaczenie z Dreznem uznano widad za waz-
nigjsze, niz z Betlinem) czy odbicie do Sieniawy
Zarskie] miedzy Zarami a Lubskiem {lu decydo-
waC mogla sie¢ wodna i topografia terenu - byl to
jeden z najfrudniejszych odcinkdw trasy, wymaga-
jacy usypania kilku wysokich | diugich nasypow,
kolo Jasienia oraz na zachdd od Lubska). Caly
odcinek z Bolestawca (do kidrego kolg) dotarla
z Legnicy juz 1.10.1845 r) do Frankiurtu urucho-
miono 1.09.1846 r. Pedtorze na calej diugoscl wy-
konano pod dwa tory, chot ulozono tylke jeden.
Szyny sprowadzono z Anglii, czest zlgezek dostar-
czyta wroclawska firma Maschinen-Bau-Anstalt.

Czas przejazdu z Wreclawia do Berlfina wy-
nosit 11,5 lub 13 godzin (w 1847 1), prowadzono
tez bezposrednie wagony z Berlina do Wiednia.
Tedy prowadzita jedyna, chod okrezna droga do
Czechi Austrii. W literaturze z potowy XIX w. spo-
tyka sig okreslenie tej kolei jako biurckratycz-
nej" ze wagledu na przewazajgey klientele po-
ciagdw pasaZerskich i znaczenie dia administraci
panstwa.




