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Odnoga Dolnesigska do Glogowa

W pazdzierniku 1843 r., wkrdice po zatwierdzeniu
projektu finii NME, w Glogowie zawigzal sie komi-
tet budowy taw. Gdnogi Dolnosigskie] (Niederschle-
sische Zweigbahn) z Zar przez Zagan do Gloge-
wa, najwaznigjszej przeprawy odrzanskiej na
ogleinku rzeki miedzy Wroclawiem a Frankfurtern,
miasta waznege dla wymiany handiowej migdzy
Saksonig i Luzycami a Krélestwem Polskim. Plano-
wany kapitat budowlany oszacowano na 1,35 min
talardw, z czego polowg z géry zadeklarowaly po-
kryé miasta Glogéw i Zagan. Na pozostaly kapital
szybko zebrano subskrypcje. Promese koncesji
uzyskano 5.01.1844 1., a 1 marca tegoz roku odiy-
la sig pierwsze walne zebranie zalozycieli.

Od Szprotawy w kierunku Zagania linia miala
biec réwnolegle do stargj szosy. preekraczac Bobr
kalo Polskiego Moczyna drewnianym, 10-przesio-
wym mostem o dlugosci 156 m, na kamiennych
filarach o wysokosci prawie 12 m* Stacie w Zaga-
niu ulokowano na poludnie od miasta poza zako-
lami Bobru, aby uniknac budowy dalszych prze-
praw mostowych. Dalej linia miala pokonywac
Czerna kolo Nowej Kolonii Legnej (most drewnia-
ny na kamiennych filarach). Polgczenie z koteig
ANME miafo nastapic albo w Zarach, albo w Kuni-
cach (tujednak grunty ckazaly sie zbyt drogig), albo
wJankowes; Zaganskiej. Rozwarzano tez jako punkt
styczny Howg. Ministerstwo Finansdw projekt za-
twierdzilo 17.05.1845 1. Roboty ziernne rozpocze-
to jednak juz w sierpniu 1844 r, a wiosng 1845
ruszyly prace na calej linii, Wariant z nielogicznym
z dzisigjszego punktu widzenia polaczeniem
w Jankowe] wybrano jako kompromis miedzy Za-
rami a lBowg: w pierwszym przypadku droga do
Drezna bytaby okrezna, w drugim - do Berlina.
Wyglada 1o jednak na tlumaczenie ,po fakcie”.
Prawdopodobnie zdecydowaly korzystniejsze wa-
runii terencwe ni na trasie Zagan - Zary i powaz-
ne trudnosci Z porozumieniem sie z magistratemn
Zar w sprawie warunkdw wprowadzenia finii do
miasta. Otwarcie jednotorowej linii nastapito
1.10.1846 r. Przewozy nie osiggngly oczekiwane-
ge poziomu i np. w latach 1848-55 akcjonariu-
szom nie wyplaccno w agole dywidendy, pdzniej
wynosita ona 0.5 - 1.5%.

Pod zarzadem panstwowym

Réwniez wyniki finansowe Kolei Dolnoslasko-Mar-
chijskiej i jej stosunki z przedstawicielem aparatu
panstwowego w jej zarzadzie nie byly najlepsze,
totez panstwo postanowiio przeigé z dniem
1.01.1850 1. prowadzenie ruchu i zarzgdzanie ko-
lejg. Utworzono Krolewsks Dyrekele Kolet Dolno-
slasko-Marchijskiej, a ostatecznie na mocy usta-
wy z 31.03.1852 1. panstwo przejelo kolej na
wlasnosé (z datg wsteczng 1.01.1852 r). W ten
sposob NME stata sie pierwszg panstwowg kole-
ja na Slasku, Ruch siopniowo werastal tak, iz do
wrzesnia 1860 1. na calej jel dlugosci ulozono drugi
tor. Jednoczesnie dla uregulowania rynku finan-
sOWego i opanowania niekontrolowanego rozwo-
ju prywatnych sieci kofejowych panstwo wprowa-
dzito ograniczenia w wydawaniu koncesji na
bucowe nowych linii.

Ruch w interesie

W scislym zwigzku z svivaclg kolel na opisywa-
nym terenie pozostawaly dwie sasiednie inwesty-
cje, rozpoczete w latach 60. XX w.

Fierwszg z nich bylo planowane juz od co naj-
mnigj poczgtku lat 50. przez Kolej Wroclawsko-
Swidnicko-Swiebodzicka (BFE) polaczenie z Le-
gnicy przez Lubin, Rudng, Glogdw, Zielong Gare,
Czerwiensk, Rzepin do Szczecina, majgce otwo-
rzye nowe rynki zbyiu dla walbrzyskiego wegla.

Ponadio BFE cheiala, dzieki planowanej rdwniez
budowig lini Wroctaw - Rudna, uzyskad konku-
rencyjne wobec Kolei Gomoslaskie; polgczenie
z Baltykiem.

Druga byt rozwiniety przez zarejesirowang
w 1866 r. Spdike Kolei Marchijsko-Poznanskiej
{MPE} plan z 1862 r. (na kidrego realizacjg udzie-
lono wsigpnej zgody rozkazem gabinetowym
z 20.04.1864 r., a koncesji 25.03.1867 1.} budowy
polaczenia Poznan - Frankiurt z odgalezieniem
Zbaszyn: - Sulechéw - Kresno - Gubin. Polgczenie
to otwarto 26.06.1870 .

W tym czasie budowa finii BFE z Legnicy (na
podstawie koncesji z 11.07.1868 r) zmierzata ku
przyszlym staciom stycznym z MPE w Czenwierigku
i Rzepinie. Dla panstwowe] Kolei Dolnoslasko-Mar-
chiskie] oznaczalo to stworzenie konkurencyinego
potaczenia Legnicy z Berlinerm (przez Frankfurt), co
meze nie byloby jeszcze tak grozne, gdyby nie for-
sowany projekt skrétowego polaczenia Wrockaw -
Rudna, co w sumie dawaloby drugie polgczenie
z Frankfuriemn dia Wroclawia - a stamtgd pocho-
dzilo gros ladunkéw NME, w tym docierajacych
Kaoleja Gérnoglasks z zaglebia gdrnoslaskiego. Sy-
tuacja radykalnie zmienia sig po wygrangj wojnie
z Francja w 1871 r. Dzigki wysckim kentrybucjomn
wojennym poprawil sig stan finansdw paristwa pru-
skiego, korego budzet byl juz tym samym mnigj
uzalezniony od wphywow z eksploatacii kolei. Uzna-
nie donioste] roli kalei zelaznych w dzialaniach wo-
jennych i ogélna koniunkiura w przemysle hutni-
czym i maszynowym spowodowaly uwolnienie”
koncesiji kolejowych, kidrych teraz parstwo udzie-
lato wszystkim chetnym.

Kolej BFE uzyskata 6.04.1872 r. upragniong
koncesje na linie Wroclaw ~ Rudna, ale jednocze-
$nie 25 marca tegoz roku oglaszono ustawe o bu-
dowie skrdtowej linii Milkowice (k. Legnicy) - Za-
gan - Jasien. W czerwcu budowe i zarzad tej linii
powierzeno Krolewskiej Dyrekeji NME. Konkurent
zostal bez szans, mimo ze swoig linie zbudowal
szybciej niz panstwo swojg. Budowany ze érod-
kow pochodzacych z francuskich odszkodowan
szlak wiodt przez lasy w linii prostej, umozliwiajac
wiele fat pdZniej wprowadzenie rekordowych pred-
kosci rozkladowych dia ekspresowych pociggdw
motorowych. Otwarcie tej linii nastapilo 15.05.1875
r, a Jasien i Zagan dolaczyly do grona stacy we-
ziowych na omawianym ierenie. Odlad przewozy

do Szezecing

rozdzielaly sig na dwie linie, z kiorych ta nowsza
uzyskala priorytetowe znaczenie w przewozach da-
lekobieznych z Wroclawia cio Berlina az clo 1945+,

Tu jednak musimy sig cofngé zndw o kitka lat.
Otz w cieniu walki dwoch polgznych konkuren-
taw dzialaly tez mnigjsze towarzystwa. | tak Kolgj
Delnodlaska swojg linle Glogow - Zagan, zyskujg-
cg nowe znaczenie dzigki inwestycji BFE, posta-
nowila przediuzyé z Zagania do Zar wedlug zarzu-
conej, pierwotne] koncepcji 2 1845 r. Koncesjg
uzyskano 6.12.1869 r., a linlg oddano do uzytku
31.12.1871 r Inwestycja miata i glebszy cel - ofo
juz od 1867 roku Spélka Kolel Hatle-Zary-Gubin
(Halle-Sorau-Gubener Eisenbahn-Gesellschaft,
HSGE) dazyla do polgczenia uprzemyslowionego
regionu Lipsk-Halle ze Slaskiem. Realizacja tej in-
wastycji, podabnie jak linii Poznan - Frankiurt/Gu-
kin, byla prowadzona przez znanego inwestora, fi-
nansiste i spekulanta Bethela Henry StrouBberga.
Jaka inwestor zastepczy byl on znany z prowadze-
nia budowy za pieniadze pozyczone b uzyskane
ze spekulacying] sprzedazy akcji budowanych wia-
$nie kolai, zatrudniania tanich wykaonawcedw i mame-
go oplacania ich {czesto rowniez akcjami). Koncesje
dia HSGE uzyskano 3.02.1868 1. | pospiesznie pray-
stapiono do oszezednosciowej budowy linii: naj-
pierw Halle - Cottbus - Gubin, a nastepnie Cott-
bus - Forst - Tuplice - Zary. Ruch otwarto
30.06.1872 r. Nowa linia spotykala sig ze starym
szlakiern NME w Sieniawie Zarskigi, chociaz nie
bylo u az do lat 40. zadnego polgczenia torowt
Do Zar biegly obok siebie dwie niezalezne linie
{obie dwutorowe, chod nie mamy informaci, kie-
dy drugi tor wybudowano na linit StrouBberga).
Dla kolei HSGE stosowanc specjalng, 4-ramien-
ne semafory, aby unikngé pomylek ze stojacymi
przy nii NME, w Zarach za$ kaZda kolej miata
.Swoja” strone dworca. W 1874 r. podjgto rozbu-
dowe stacji Zagan w zwigzku ze zwigkszonym
ruchem pociagdw. Niemniej zardwno kolef HSGE,
jak i taczaca sig z nig w Zarach Delnoslaska nie
przynosily akcjonariuszom spodziewanych zy-
skéw, nie mogac sprostaé konkurencji starych”
kolei, dlatego tez w styczniu 1873 r. linia Zary -
Zagan - Szprotawa - Glogéw przeszla ped zarzad
. aod 1878 r. na pelng wlasnosé Kaolei Gomosia-
skigj, a linia (Halle - Cottbus) - Forst - Tuplice -
Zary pod zarzad Krélewskiej Dyrekcji NME (od
1.01.1877 r) z jednoczesnym powolaniem Kro-
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