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lewskiej Komisji Kolejowsj w Halle. Caly ten praw-
no-organizacyiny tygiel znikngl wraz z upanstwo-
wieniem kole! - interesujgce nas spolki zostaly
upanstwowicne na mocy ustaw z lat 1884-85.
Pézniej tinia d. HSGE i odcinek do Zagania nale-
zaly jednak do dyrekcji (KED) w Halle, ale czyn-
nosci techniczno-ruchowe 1 handlowe na stacjach
Sieniawa, Zary | Zagan byly sprawowane przez
KED Wroclaw.

Rozwdj linil lokalnych

Whrodtce po upanstwowieniu kolei przystgpiono -
na mocy ustawy z 1.04.1887 r. - do budowy linii
Nowa S0l - Kozuchiw - Zagan; odcinek Kozuchow
- Zagan obwarte 1.10.1890 ., przy czym od wspol-
nego mostu na Bobrze do Zagania linia ta biegla
sownolegte do trasy ze Szprotawy.

Nowy etap w rozwoju sieci kolejowe] na tym
terenie nastapil u schylku XIX w. wraz z nasile-
niem sig budowy panstwowych linii lokalnych
w mysl zasady, Ze kazde miasto powinno posia-
dac polgczenie kolejowe. Ustawa z 20.07.1891 r.
przyznawala srodki na budowe polgczenia Zielo-
nej Gory | Nowogrodu Bobrzanskiego z Zarami.
Linig do Krzystkowic, obsluguigeg przez 9 lat {do
czasu budowy mostu i dalszej linii) miasto Nowo-
gréd, wyprowadzone z Bieniowa, kidry stal sig ko-
lejna stacjs weziowa! Ruch otwarto 10.11.1885 1.
Potaczenie Bieniow - Zary uruchomicno rok pdz-
niej, 1.09.1886 r.

Cickawg genezg majg natomiast trzy inne li-
rie lokalne, eksploatowane przez prywatne towa-
rzystwo Kolej buzycka, Nalezy tu podkresiic, ze
nie byly o0 tzw. kolejki, budowane na podstawie
uproszczonych przepisdw, ale klasyczne koleje
drugorzedne z pelnym prawem do prowadzenia
przewozow ogoéinokrajowych i migdzynarodo-
wych. Ich najwigkszg cscobliwoscia jest bawarskie
pochodzenie. Otdz akcjonariusze monachijskie]
fabryki iokomotyw Krauss & Co. postanowili dla
utatwienia zbytu produkowanych w nigj m.in. lek-
Kich parowoczdw dla kolei lokalnych uiworzyé od-
rebng spdlke, zajmujacya sie propagowaniem,
budowg i eksploatacja takich finii. Utworzona
w1887 r. spdtka Lokafbahn Aktiengesefischaft roz-
poczela wkrolce rozszerzad obszar swoje] aktyw-
noécl poza granice Bawarii, realizujge zlecenia gmin
i zwigzkdw komunalnych rdwniez w Prugach, Oma-
wiany cbszar, zwlaszoza jego poludniows czesé,
cachowat sig siinie rozwiniglym przemysfem wy-
dobywezym (wegiel brunatny, piaski sziklarskie, gli-
ny), maszynowyrm, ceramicznym i szidarskim, wid-
kienniczym, papierniczym i drzewnym. Nietrudno
bylo tu wige Znalez¢ zapetrzebowanie na koleine
bocznice i linie lokalne.

Pierwsza, 23-kilometrowa linia polgczyla
1.10.1895 r. wazel kolejowy w Jankowej Zagan-
skiej z Przewazem, a jej osobliwy przebieg byl do-
stosowany do istnigjace] sieci osadniczej i - dla
agraniczenia robot Zemnyeh - rzezby terenu, Ob-
stugiwala zaldady przemysiowe w Mirostowicach
(fabryka maszyn i kopalnia wegla), Witoszynie
{dwie kopalnie piasku), Wymiarkach (huta szkia),
Stoszowile (tartak) i Przewozie (fabryki mabli).

Druga linig wyprowadzono z Buszowa w Kie-
runku Gozdnicy (8,4 km), znanej przede wszyst-
kim z licznych cegielni, Otwarto jg 1.12.1896 1. po
19 miesigcach budowy.

W celu dogodniejszego zarzadzania liniami
na Slasku craz z powodu silnych naciskdw rzadu
pruskisgo, dazgeego do uzyskania kontroli nad
dzialainoécig bawarskiej spdlki powolano w dniu
21.03,1886 r. zalezng spolke Kolej buzycka (Lau-
sitzer Eisenbahn-Geselischait) z siedzibg w Lub-
sku. Przejeta ona linig da Gozdnicy, a 1.04.1801 1.
réwniez do Przewozu. Réwnoczesnie rozpoczela

budowe linii z Lubska (osobny, tzw. maly dworzec)
przez Tuplice do Muzakowa, obsluguigcej liczne
kopalnie wegla brunatrego, fabryki wickiennicze,
zaklady przemysiu ceramicznego, chemicznego |
drzewnego. Qdcinek Lubsko - Tuplice otwarto
1.10.1897 r, a pozostalg czesd linii do Muzako-
wa (beknicy) 15.06.1888 r. Dowdz ladunkdw do
wazystkich trzech wymienionych linii zapewnlaly
ticzne prywalng kolsjki waskotorowe, w tym row-
niez elekiryczne,

Cstatnig zrealizowana inwestycja Kolei tuzyc-
kigj byta 7-kilometrowa finia z Przewozu do ko-
palni wagla brunatnago w tetowie. Na papierze
pozostaly plany polaczen Zary - Mirostowice,
Maosty - Czaple i in. Spolka zostala upafhsiwowio-
byly traktowane rownorzednie z innymi przejgty-
mi pc DR.5

W ten sposab do korica XIX w. uksztaltowa-
ta sie w tym rejonie niezwykle gesta siec kolejo-
wa, na ktdrej co druga, a najwyze] co Irzecia sta-
cia (wliczajac przystanki) byla wezlowal Taki
rozwdj finii wynikal ze skupienia miast (Lubsko,
Zary, Zagan) i rozwojls przemyslu, w iym wydo-
bywczego. Wykorzystujge polozenie geograficz-
ne i okoliczne lasy, a takze wspomniang infra-
strukiure kolejowa, Ulokowano tu ponadto duze
garnizony wojskowe zapewniajgce kolei stafe
zatrudnienie, nawet po zmianach geopolitycz-
nych 1945 roku.

lstniejace wezly w ckresie inwestycyjnego bo-
omu z poczatku XX w. wzbogacily sig jeszcze
o koleine linie - Zagan 1.08,1905 r. o siddmy, waz-
ny Kigrunek - clo Zebrzydowej, skad daigj biegla

linia do Jeleniej Gory, a Lubsko 1.05.1914 1,
0 wybitnie lokalng finie do Krosna Odrzanskiego,
budowang na podstawie ustawy z 28.05.1907 r.
i wypelniajgca ogromng luke w sieci kelejowe] na
obszarze miedzy Zielong Gorg a Gubinem. Roz-
poczeto tez prace modemizacyine, kiedy okaza-
{o sie, ze rozrastajgce sie przez lata wezly nosza
niekorzystne pietna minionego okresu odrebnych
kolei prywatnych { powoli przestajg odpowiadac
wspélczesnym standardom magistrali Berlin -
Wroctaw. Roboty te zostaly przerwane przez
| wojne Swiatowa.

Lata Swistnosci

W latach 20., czesciowo w ramach robdt publicz-
nych iinterwencyjnych, podjgto kompleksowa mo-
dernizacie finiti stac Gubin, Lubsko, Zagan (a dalej
Milkowice i Legnica). W Lubsku powstala duza sta-
cja rozrzgdowa, druga parowozownia, nowy dwo-
rzec, perony z przejsciami podziemnymi, windami
bagazowymi | wiatami. W Zaganiu do 1922 r. wy-
budowano nowy dworzec (w miejsce dawnego wy-
spowego) | perony z wiatami, przebudowano skom-
plikowany uklad torowy oddzielajgc stacje
towarows od osobaowaj.

Pomijajac z braku miejsca zagadnienia eks-
ploatacyine warto tyfulem clekawostki wspomniec,
#e wlatach 1916-18 przez Lubske | Zagan kurso-
wai nawet  Orient-Express”, a scislej jego wojen-
ny zamiennik |, Balkanzug” Berin - Konstantyno-
pol, Predkosé handlowa najszybszych pociggow
relacii Berdin - Wroclaw wynosita od 78 km/h
w 1914 1. do 90 km/h w 1935 r. Po moderniza-
cjach tordw i sygnalizacji w latach 30. maksymal-
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