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na preckosé na gidwnej inii Gubin - Lubske - Za-
gan - Legnica - Wroclaw wynosila 160 km/h(!),
ana,starej’ linil Jasien - Zary - Wegliniec 120 km/h.
Pociagi pospieszne pokanywaly trasg Lubsko -
Wroclaw w czasie 2 godz. 14 minut (w tym posto-
o w Zaganiu | Legricy facznie 10 min.), a motorowe
pociggi ekspresowe ¢siggaly na calej trasie z Berlina
clo Wroclawia predress handlowa do 128.1 kmvh.

Dziejowy katakiizm

Cios temu sprawnie funkcjonujacemu kolejowe-
mu organizmowi zadaly dramatyczne wydarzenia
poczatku 1945 r. Wycofujgee sie oddzialy niemiec-
kie postanowily wylorzystac Nyse tuzycka i Odre
jake kolejna linig obrony, nie majac juz wicle do
stracenia. Wskutek tego zostaly wysadzone
wszystkie mosty, laczace sie¢ kolejowg na zaje-
tym juz przez Rosjan terenie z przedpolem Berli-
nz na lewym brzegu Nysy i Odry (w Zgorzelcu,
Sanicach, beknicy, Forst, Gubinku oraz wiele wcze-
éniejszych na innych rzekach i kanalach). Wedlug
pierwszych sprawozdart polskiej administracii
kelejowej nieczynne byly cdeinki i linie Nowogrod
- Bienidw, Bobrowice - Lubsko, Lubsko - Gubi-
nek, Lubsko - Leknica, Zary - Tuplice, Zary - Jan-
kowa, Zagan - Jankowa - Przewdz, Jasien - Sie-
niawa [6] | Modia - Zagan {wiele doniesien z tego
okresu jest wzajermnie sprzecznych). Ruch z kie-
runku Glogowa do Zagania odbywat sie po torze
nr 1, przekutym na szeroko$e 1524 mm, W Zaga-
niu znajdowal sig jeden z gidwnych punktow kon-
centracl zeopatrzenia dia frentu | mial siedzibe
Wojskowy Zarzad Eksploatacyjny (WEUS). Praw-
dopodobnie jako pierwszg odbudowano prowi-
zorycznie przeprawe w Forst dla przewozow woj-
skowych po torze szerokim {most staly dopiero
w1986 r).

Na przelomie kwielnia i maja ustalonc polskie
nazewnictwo migjscowosci | stacfi, a 11.07.1845
. zostalo podpisane porozumienie o przejeciu za-
1zgdu kolel na Ziemiach Zachodnich 2 rak Al
Czerwonej przez polskg administracje. W Zaga-
niu rastapilo to faklycznie 20.08.1945 r, Rozpo-
czela sie cdbudowa szlakdw na potrzeby miej-
scowej gospodarki | osadnictwa. Ale caly uklad
linii gidownych skierowanych na Berlin stracit
w nowych warunkach sens. lzolacja granicy uczy-
nita dawne linie magistralne lokalnymi, sluzacymt
tylke do obstugt ukrytych w lasach garnizondw
i wyludnionych terendw na zachdd od Zagania
i Zar, chot poczalkowo do Lubska docieraly bez-
posrednie pociagi z Wroclawia, a nawet z War-
szawy. Nic wigc dziwnego, ze odbudowa poste-
powata powoli, a gidwna dzialania skupialy sig
na... demontazu drugich tordw ze wszystkich finii
(np. wg mapy siect z 1.10.1945 1. jeden tor byl
rozebrany na odcinkach Wagliniec - Zary | Zagan
- Bienidw [5], a wlatach 50. zadna z finii nie mia-
la juz drugiago torul) We wrzesniu 1945 r. calko-
wicie rozebrano i wywieziono do Polski central-
nej ukiad torowy stacii rozrzgdowej w Lubsku,
kidrg uznano za zbedna. Linig z Zagania do Glo-
gowa oddano do uzytku publicznego {(cywilne-
go) 21.08.1945 1., do Gubina przez Bienidw i Lub-
sko 5.11.1945 r. Po jednym torze mozna byio
przejechac z Weglinca do Zar, czynna tez byla
lokalna linia Tuplice - Lubsko {a zapewne i linia
Zagah - Forst). Pozostate sziaki odbudowano
Znacznie péznie). np. z Zagania de Modly (Kier.
Milkowice} w grudniu 1946 r., do Jankowej, Bu-
kowiny (kier. Nowa 36} i Swigtoszowa (kier. Jele-
nia Giora) w 1947 r., 2 Tuplic do teknicy i z Zaga-
nia de Bieniowa po 1949, a z Lubska do Krosna
dopiero na przelomie 1958/59 roku [6]. Mosty
kofo beknicy odbudowano we wrzesniu 1954 r,,
ale ruchu granicznegoe nie przywrdcono.

Od 1.01.1958 r, caly omawiany teren zosta
wigczony do DOKP Poznan (dotychczas linia Za-
gan - Lubsko i linie na poludnie od nig] byly
w DOKP Wroclaw).

Dzien dzisiejszy

Tematem niniejszego artykuiu jest zasadniczo ge-
neza ukladu sieci kolejowej na tym obszarze, dla-
tego omawianie dziejéw powojennych pozosta-
wiamy do kolejnych artykuldw, ktdre poswiecimy
riektorym, najciekawszym stacjom. Qbecna sy-
tuacija tutejszych finii kolejowych kwalifikuje wisle
znich, niestety, do ornéwienia wdziale ,zapomnia-
ne linie”, co rdwniez bedziemy czynic.

Przez lata ten uprzemystowiony region byt -
m.in. ze wzgledu na niepewnosé geopolitycznej
przysziodci tych ziem - eksploatowany bez wigk-
szych inwastycjl, jedynie w oparciu o zastang, do-
brze rozwinigtg infrastrukiure techniczna, ktdra wy-
dawata sie ,wieczna". Stopniowo jednak spadalc
znaczenie migjscowych kopal wegla brunatne-
go i elekirowni, kidre po otwarciu zaglebia turo-
szowskiego przestaly by¢ niezbedne i oplacaine.
Gospoedarka toczyla sig jakby sitg rozpedu, a kolej
cdgrywala wnigj istoing rolg, podtzymywang przez
wzgledy militarne (duze gamizony w Zarach, Za-
ganiu, Gubinie | Krosnie, lesne bazy wojskowe
i poligeny}. Ze wzgledu na znaczne przewczy to-
warowe w latach 1982-86 gruntownie zmodermni-
zowano stacjg Zagan. W ambitnych planach do
elekiryfikacji w latach 1992-2000 zostaly przewi-
dziane linle z Zagania do Glogowa, Tuplic, Milko-
wic, Zielone] Gory i Jeleniej Géry. Ale byl io juz ,fa-
badzi Spiew". Stopniows zawieszano przewozy
pasazerskie: do Krosna (1984}, Sanic | Przewozu
(1984-85}, Gubinka (1988). Sny o potgdze prysngly
jak mydlana bafka pa rynkowym otwarciu polskie)
gospodarki; migiscowy przemysi i polityka pelne-
go zatrudnienia upadly, dalej malaly przewozy pa-
sazerskie. Zawieszono je na kolejnych liniach:
z Lubska do Tuplic i z Jasienia do Sieniawy {1990),
z Zagania do Zebrzydowe] (1991), Kozuchowa
(1923), z Tuplic do beknicy (1996).
rzadiow i wiadz wojewodzikich powstata w 1991 1.
Lubuska Kolej Regionalna, ktora miata przejaé na
wlasnosce linfe Stary Raduszec - Lubsko - Tuplice
- Leknica i Jankowa - Sanice (a wiec wigkszos¢
dawnej Kolei tuzyckie)) oraz uzyskaé prawo pro-
wadzenia przewozow pasazerskich na wszystkich
nozostalych, omawianych iiniach z wyjgtkiem szla-
ku do Mitkowic. LKR szybko upadia, a dzis zwie-
dzanie stalowych szlakow na zachdd od Zar
i Zagania (gdzie ulrzymuije sie spory ruch towaro-
wy) | na péinog od magistrali do Forst mozna
polecic tyllke oscbom o mocnych nerwach, Wy-
sokie bezrobocie doprowadzilo do przeksztaice-
nia tych terendw w prawdziwy ,dziki zachod”,
gdzie dewastacja i grabiez kolejowych obiektow
i nawterzehni z nieczynnych linii przez ludnoses,
niezbyt obytg z zastang tu cywilizacja, cdbywa sig
dniem i nocg bez najmniejszych skrupuldw. Linie
2 Sieniawy do Jasienia, z Tuplic przez Lubsko do
8t. Raduszca powoli przestajg istied. To samo
czeka szlak z Tuplic do teknicy, na ktdrym od
1 lutego br. zawieszono przewozy lowarows, Za-
powiadana likwidagcja garizondw w Gubinie i Za-
rach z pawnoécig nie poprawi sytuacii. Widok jest
zaiste przerazajacy.

Przez Lubsko jeszcze niedawno kursowaly
pociggl lowarowe do Jasienicy (predkosé rozkla-
dowa na lini 80 kmm/h). Wg nowego rozkladu jaz-
dy konczg bieg w Lubsku.

Nieco lepiej jest w poludniowej czesal regio-
nu, gdzie ruch iowarowy jest prowadzony naliniach
do Gozdnicy | Przewozu. Normalnie funkgjonuja
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linle z Weglifica i Zielonej Gdry do Zar § Zagania
oraz z Glogowa do Zagania. Szanse rozwoju ma
natomiast niegdys podrzednislsza linia Zary - Za-
sieli - Forst. Zgodnie z umowg kreteriskg z 18941,
stanowi ona czeédé Il korytarza transportowego
AGC Betlin - Wroclaw - Kijéw, Na razie po stronie
niamigckiej modernizuje sie linie z Berlina przez
Cotthus do Farst | Horki, W Polsce jeszcze cisza...

Michat Jerczynski
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' pierwsze rozwazania z 1825 1. dotyczyly budo-
wy linii Wroclaw - Szczecin wzdiuz Odry

2 faktycznie ustawa ta w duZym stopniu konczyla
okres niepawnosel inwestordw i poszukiwania in-
dywidualnyeh koneksji wérdd wplywowych mini-
strow dworu krdlewskiego, porzadkujac sprawy
zwigzane z finansowaniem kolei w drodze emisii
akeji 1 udzielaniem konces

¢ po 1/3 pozostalego kapitaiu wniesli przedsiebior-
cy skupieniul wokol planow: donodlaskiega i Crek-
lego oraz budowanej Kolei Gormoslgskie)

+ migjsce przeprawy wybrano ze wzgledu na moc-
ne brzegi, a material - na jego niskg cene w okolicy
Sdla uzupelnienia obrazu sieci kolei prywatnych
nalezy jeszoze wspomnigd o istnigniu kolejki Hor-
ka - Rozbork - Sanice/Przewdz (1907-08), zbudo-
wangj na podstawie cdrgbnej ustawy z 1892 1.



